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Kuusiku kinnistu ja ldhiala
detailplaneeringust

Olete esitanud meile kooskdlastamise eelseks koostdoks ja arvamuse avaldamiseks Rae vallas
Soodevahe kiilas asuva Kuusiku kinnistu ja ldhiala detailplaneeringu (edaspidi planeering)
materjalid, sh Osatihing Stratum koostatud liiklusuuringu ,,Rae vald, Suur-S§jamée tn 60 ja
Kuusiku kinnistu detailplaneeringute liiklusuuring. T66 nr 2023-T145% (edaspidi liiklusuuring).

Liiklusuuringu kohta on arvamust avaldanud kooskdlastuste, projekteerimise ning korrashoiu ja
liikluskorralduse iiksused. Toome jargnevalt vilja esmased tihelepanekud ja mérkused.

1. Liiklusuuringu tabelites L1-3 ja L1-4 on planeeringuala uue ristmiku liiklussagedusteks
tipptundidel mérgitud vastavalt 0 (hommikune tipptund) ja 2 (6htune tipptund) a/h, mis ei
ole meie hinnangul realistlikud ega arvesta piirkonna arengust tuleneva liikluskoormusega.

Tabel L1-4. Tee 11290 — Kuusiku DP uus ristmik, koos DP ala idega, Shtune tipptund aastal 2045+,
Tabel L1-3. Tee 11290 — Kuusiku DP uus ristmik, koos DP ala tipptund aastal 2045+, T s (alh] Keskmised aoteajad (minutites)
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Viljavotted liiklusuuringu tabelitest L1-3 ja L1-4

Sarnane probleem esineb ka tabelites L1-7 ja L1-8 Lennuradari tee nr 6530259 ristmikul,
kus on liiklussagedusteks (a/h) méargitud vastavalt 47 (hommikune tipptund) ja 88 (6htune
tipptund).
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Tabel L1-7. Tee 11290 — Le i tee ristmik koos DP ala objekti e tipptund aastal 2045+ Tabel L1-8 Tee 11290 — Lennuradari tee ristmik koos DP ala objektidega, htune tipptund aastal 2045+
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Viljavotted litklusuuringu tabelitest L1-7 ja L1-8

Palume esitatud parameetrid uuesti 1ébi vaadata ja litkklusprognoosi mudelit korrigeerida,
arvestades planeeringuala eeldatavat liikluskoormust. Meie hinnangul ei ole usutav, et
kontaktalas kavandatud toostusalade liiklus suunatakse peamiselt vaid kahele muule
ristmikule Tallinna suunal, véltides uut ristmikku.

Liiklusuuringu joonisel STR-01 Roosivdlja tee nr 6531666 ristmikule maédratud

teenindustasemeks C ning Lennuradari tee nr 6530259 ristmiku teenindustasemeks B.
—

L3

Viljavote liiklusuuringu joonisest STR-01 (hommikune tipptund)

Tekib kiisimus, miks peaks planeeringualalt liikuvad sdidukid kasutama madalama
teenindustasemega ristmikku, kui uus ristmik pakub tdendoliselt otsemat ja efektiivsemat
ithendust.

Sama tédhelepanek kehtib joonise STR-02 kohta, kus Roosivilja tee nr 6531666 ja
Lennuradari tee nr 6530259 ristmikele mérgitud teenindustasemed vastavalt D ja C.



Viljavote liiklusuuringu joonisest STR-02 (0htune tipptund)

Palume kontrollida teenindustasemete méadramisel kasutatud andmeid, kuna need ei pruugi
kajastada realistlikku liiklussagedust ning vdivad eksitavalt alahinnata uue ristmiku
kasutusintensiivsust.

3. Lisaks juhime tdhelepanu, et kui planeeringu pdhijoonisel ndidatud uue ristmiku
prognoositud liiklussagedused jddvad esitatud kujul kehtima (sisuliselt puuduvad
vasakpoorded), ei ole pohjendatud vasakpoorderaja kavandamine. Sellisel juhul voiks

Viljavote planeeringu pohijoonisest

4. Planeeringu pdhijoonisele kantud podrderadadel on liiga jarsud tileminekud ning kiilud on
ebapiisava pikkusega. Palume poorderadade geomeetriat tdpsustada vastavalt normidele.
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Viljavote planeeringu pohijoonisest

Planeeringu pdhijoonisel

ndidatud bussipeatuse

»Bussipeatuste valik, paigutus ja kujundamine (2024)*
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Viljavote planeeringu pohijoonisest
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70 km/h kiiruspiiranguga alas bussipeatus paigutada selliselt, et selle kaugus liiklussGlme
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Samuti tuleb jargida muid ohutusndudeid (ptk 5.4).
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Joonis 18. Peatuse paigutamine liiklussolme alale projektkiirusel 110 km/h ja viihem

Viljavote juhendist
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6. Peame oluliseks, et planeeringu koostamisel arvestatakse krundi POS 1 olulisust.
Planeeringu realiseerimisel tuleb tagada, et krundile antav ehitusdigus ei takistaks
tulevikus jargmiste ithenduste kavandamist ja elluviimist.

6.1. Betooni tdnava ja Varivere tee pikendamine ning nende omavaheline ithendamine.
6.2.  Varivere tee eritasandiline ristumine Rail Balticu raudteega.

6.3. Liiklussdlm Varivere tee ja Suur-Sojamée tdnava ristumiskohas.

6.4. Rail Balticu ja Suur-Sdjamie tédnava ristumine.

Krundi POS 1 planeerimisel tuleb viltida vastuolu Rae valla iildplaneeringu ning Harju
maakonnaplaneeringu »Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
madramine* eesmérkidega.

Kuigi nimetatud iihenduste rajamine ei ole Transpordiameti otsene iilesanne ega
investeerimishuvi, on oluline, et planeeringuga sdilitataks voimalus nende realiseerimiseks
tulevikus. Kavandatavad iihendused tdidavad piirkondlikult olulist {ihendusfunktsiooni
ning toetavad kohaliku omavalitsuse ja arendajate kavandatavaid arengusuundi.

7. Planeeringu pohijoonise tabelis Kruntide kasutamise tingimused on krundi POS 1 mitmed
lahtrid jdetud tiihjaks. Samas planeeringu seletuskirja p 4 Planeeringuettepanek on 6eldud,
et krunti on vdimalik kasutada kirja p 6.1-6.4 nimetatud iihenduste projekteerimiseks ja
realiseerimiseks.

Peame sobilikuks eeltoodud selgitus lisada ka seletuskirja punkti 4.2 Kruntide ehitusoigus
ja kasutamise tingimused ning hoonestusalade kavandamise pohimotted POS 1 kohta
tdpsustava mirkusena ning méarkida vastav info ka krundi kasutustingimuste tabelis.

Kokkuvotlikult, meie hinnangul ei kajasta esitatud liiklusuuringu mudel realistlikult
planeeringualalt 1ahtuvate vasakpdorete tegelikku mahtu. Palume litklusvoogude modelleerimine
uuesti lile vaadata, kuna uuringu véértused on eeldatavalt alahinnatud ning ldhtuvad peamiselt
arendaja huvidest, mitte liiklusohutuse ja tee toimivuse pohimotetest.

Samuti leiame, et planeeringualale kavandatud tavalise kanaliseeritud ristmiku lahendus ei ole
antud piirkonnas tdenéoliselt toimiv lahendus. Meile iilevaatamiseks saadetud liiklusuuring ei ole
piisavalt veenev, et loobuksime eelistamast foorristmikku.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Marek Lind

juhataja

planeerimise osakonna kooskdlastuste iiksus

Lisad:
- Lisa 1. Suur-Sgjamée 60 ja Kuusiku DP liiklusuuring
- Lisa 2. 18009 Kuusiku kinnistu ja l&hiala DP_DP Seletuskiri
- Lisa 3. 18009 Kuusiku kinnistu ja ldhiala DP_DP-4 Pohijoonis
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Jana Prost
5792 4753, Jana.Prost@transpordiamet.ee
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